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Die Erfindung betrifft eine Maschine ziun 
Verbinden zweier Blechteile zu einem Hohl- 
korper durch Falzen, wobei die zu vereinigeu- 
den Langslcanten bereits entsprechend fiar den 
5 Falzvorgang vorbereitet sind. 

Man bewegte bisher Druckrollen iiber die 



zu behandelnden Rohren, welche auf einem 
einseitig befestigten Dorn lageti and infolge- 
dessen sowohl der Roliendruck als auch die 
Lange der zu behandelnden Rohren sehr be- 
grenzt war. 

Bei vorliegender Erfindung wird ebenfalls 
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mit einer Druckrolle gearbeitet. Der Wider- 
lagerdorn ruht aber auf eineni Wagengestell, 
das sich mit deni Doni hcini Umlauf r'er 
Falzrolle verschicbt und ein zu starkes Diircli- 
biegen des Doriis durch Drucklager verhindert, 
welche zwischeii seinen aufiersten Ge^tt^ll- 
teilen angeordnet sind. Infolge dieses beliebtg 
unterstiitzbaren Dorns ist dessen Lange und 
auch die Lange der zu behandelndeu Rolir- 
stiicke ziemlich begrenzt. 

Eine solche Mascbine liat audi wcitere 
Vorteile, indem der Antrieb sowohl von Hand 
als auch durch Maschine durchfiihrbar ist, 
wahrend bei den bisher bekannten Apparaten 
die Ivlaschinenarbeit sehr erschwert war. 

Wciter kann man bei vorJiegender Erfin- 
dung mit inimer gleichmafiigem Druck 
arbeiten, weil der Dorn an beliebig vielen 
Stellen unterstiitzt ist und an keiner Stelle 
eine groBe Durchbiegung erleiden mufi. 

Mit Hilfe der Ertindung lal^t sich auch der 
Dorn sehr leicht auswecJiseln, urn innner 
wieder nach Belieben andere Arbeiten ver- 
richten zu konnen. 

Eine Ausfiihrungsform des Erlindungs- 
gegenstandes ist in der Zeichnung dargestelit, 
und zwar zeigen: 

Abb. I eine Vorderansicht der ganzen Vor- 
richtung. 

Abb. 2 einen Schnitt durch die Vorrichtung 
in vergrofierter Darstellung nach Linie 2-2 der 
Abb. 3, 

Abb. 3 einen Schnitt durch die \ orrichtung 
in vergrofierter Darstellung nach Linie 3-3 
nach Abb. 2; 

Abb. 4 bis 6 sind Prohlstticke, die haken- 
artig ineinandergreifend miteinander verbun- 
den werden sollen. 

Ein Dorn a liegt mit Hilfe von Achsen c in 
eineni Lagerbock d, der als Wagen ausgebiidet 
ist, und ist durch ein Gegengewicht b aus- 
gcglichen in dieser Lage. Auf den Dorn a 
wird nun die Rohre gebracht, deren Kanten 
miteinander zusammengcdriickt werden sollen, 
und zwar haben solche Rohren etwa die Form, 
wie sie aus Abb. 4 bis 6 hervorgehen. Der 
Dorn a ruht auf den Wagen rf, die beweglich 
auf die ganze Lange des Dorns verteilt sind. 
Die Wagen d selbst liegen auf enier Bahnf. 
Die Andriickrolle^ kann nun mit der Hand 
Oder mit Maschinenkraft gedreht werden. 
Man bringt die RoUe so auf das Rohr, daB sie 
mit einem bestimmten Drucke daraiif ruht, der 
geniigt, um die ineinandergreifenden Haken- 
teile fest aneinander zu driickcn. Man schiebt 
nun zunachst das ganze Gestell gegen die An- 
druckrolle, so dafi die RoIIe auf das Rohr zu 
Hegen kommt. 



Wird nun die Andriickrolle mit geniigender . 
Kraft aufgepreCt, so wird durch ihre Drehung 60 
das ganze Wagengestell dj g unter der RoUe 
hindurchgeschoben, wobei gleichzeitig die 
hakenartigen Vcrbindungsteile fest zusammen- 
gepreBt werden. Ist das garize Rohr unter der 
Andriickrolle hindurchgelaufen, so dreht man 65 
das Rohr um und laBt die Rolle umgekehrt 
laufen, so daB die gegeniiberliegende Seite die 
ineinandergreifenden hakenartigen Teile fest 
zusammenpreOt. 

Ist der ganze Wagenzug in der urspriing- 70 
lichen Lage wieder angekommen, so laBt sich 
die Rohre vom Dorn leicht abnehmen, weil 
man diese immer erheblich geringer als die 
lichte Weite des Rohres nimint, um jedes Ein- 
klemmen zu vermeiden. Die Lange des Dorns 75 
wird nach der Lange der zu behandelnden 
Rohre gewahlt. 

Die Wagen, welche in gewissen Zwisclien- 
raumen unter dem Dorn liegen, sind unter- 
einander fest verbunden durch Gestange 5: mit 80 
eiastischen Verbindungsstitcken, um eine voli- 
kommene Beweglichkeit und Storungen im 
Betriebe zu verhindern sowie schlieBlich seit- 
lich Oder senkrechte StoBe ohne Storung auf- 
nehmen zu konnen. 85 

Die Hohe des Wagens kann mit Hilfe von 
aus Schrauben h gebildeten Drucklagern ver- 
andert w^erden, indem die Schrauben h die 
Wagenachsez' beliebig verstellen. 
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Patent-AnsprtJche: 



1. Maschine zum Verbinden zweier 

B lech teile zu einem Hohlkorper durch Fal- 95 
zen, deren zu vereinigende Langskanten 
fiir den Falzvorgang vorbereitet sind, da- 
durch gekennzeiclinet, daB der Widerlager- 
dorn (a) auf einem Wagengestell ruht, 
das sich mit dem Dom bei dem Umlauf 100 
der Falzrolle (c) verschiebt und ein zu 
starkes Durchbiegen des Dorns durch zwi- 
schen seinen aufiersten Gestellteilen an- 
geordnete Drucklager verhindert. 

2. Ausfiihrungsform nach Anspruch i, 105 
dadurch gekennzeiclinet, dafi der Dorn auf 
dem einen Ende des Wagengestelles mittels 
einer Achse (c) drehbar ruht und mit einem 
Gegengewicht (b) verbunden ist, das zur 
Erleichterung der Schwenkbewegung um 110 
die genannte Achse dient. 

3. Ausfiihrungsform nach i\nspruch i 
und 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Einstellung des Wagens in der Hohenlage 
durch Schrauben (h) moglich ist, die sich 115 
auf die Laufachsen (i) aufsetzen. 



Hierzu i Biatt Zeichnungen. 
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